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Handling device for hoisting ladders onto the roof of vehicle - has 
low-level loading position and positive locking in hoisted position 

ATEL SIBILLE ET CIE 19.11.87-FR-016032 
(26.05.89) B60r-09/04 B66f-ll 
19.11.87 as 016032 (2025IC) 

A rotary shaft (3) mounted on the roof of and parallel to the fore and 
aft axis of the vehicle (2) carries a pulley at each end on which are 
wound flexible bands (4). To the free end of each band (4) is attached 
a carnage (15) incorporating a load-carrying bracket (5). Each 
carriage is hinged to a bogie whose rollers run in the slot of a double 
U-section channel (11) mounted on the side and roof of the vehicle 

Cranking of shaft (3) from its rear end raises each carriage (15) 
from its original vertical position to a near horizontal position on the 
roof where locking hooks (20) engage. 

USE/ADVANTAGE - Hoisting and securing of loads such as 
extending ladders to the roof of a small van. Simple and inexpensive 
device for easy loading in the lower position and positive locking 
once hoisted to withstand vehicle accelerations. (9pp Dwjr No 1/6) 
N89- 153511 s ± ™- x ' 0 > 
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(g) Appareil de manutention destine a hisser des charges telles que par exemple des echelles sur le toit d'un vehicule. 
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(57) Cet appareil comprend une barre rotative 3 dispos6e sur 
le toit, parallels d laxe longitudinal du v6hicule 2, deux liens 
souples 4 pouvant s'enrouler autour de la barre 3 sous Taction 
de moyens d'entrainement deux supports 5 de rfeception d une 
charge fix6s aux extr6mit6s des liens souples 4, et des profits 
11 de guidage des supports 5, s'6tendant sur le toit; les 
profits 11 ont une section transversale en U dont les bran- 
ches sont coud6es sensiblement d angle droit afin de former 
deux demi-profils en C, et chaque support 5 comporte une 
pidce allong6e 15 ainsi qu'un chariot 16 articule sur cette 
pi6ce 15, mont6 coulissant a I'int6rieur du profit 11. GrSce d 
cet agencement, les supports 5 et leurs charges ne peuvent 
s'6carter de la paroi du v6hicule si celui*ci stationne sur une 
voie en pente. 
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La presente invention a pour objet un 
appareil de manutention destine a hisser des charges 
telles que par exemple des echelles, sur le toit d * un 
vehicule automobile, notamment du genre camionnette . 

Le brevet frangais 83 20 139 (2 556 706) de 
la Demanderesse decrit un appareil de ce genre, ?ou- 
vant s'enrouler ou se derouler autour d 1 un axe place 
sur le toit du vehicule parallelement a son axe lon- 
gitudinal, et aux extremites desquelles sont fixes des 
supports pour les charges. Ces supports sont librement 
suspendus aux liens souples, relies par une entretoise 
rigide et munis de roulettes d'appui sur la paroi 
laterale du vehicule. . ■ . 

Cet appareil donne dans 1' ensemble satis- 
faction aux utilisateurs, mais presente neanmoins 
1' inconvenient suivant : lorsque le vehicule stationne 
sur une voie en pente, les supports s'6cartent du cote 
du vehicule. En m outre, cet appareil comprend des 
moyens mecaniques assez importants, ce qui entraine un 
prix de revient relativement eleve. 

L' invention a done pour but de proposer un 
appareil de manutention de ce type, agence de fagon 
que ses supports ne s 1 ecartent pas de la paroi la- 
terale du vehicule lorsque celui-ci est incline, et 
qui soit simplifie de maniere a reduire sensiblement 
son prix de revient. 

Suivant 1' invention, les moyens de guidage 
sont des profiles a section transversale en U dont les 
branches sont coudees en rabats sensiblement a angle 
droit, afin de former deux demi-profils en C tournes 
l'un vers 1* autre, et dont les bords sont distants 
d'un intervalle determine, et chaque support de charge 
comporte une piece allongee ainsi qu'un chariot arti- 
cule sur cette piece, montd coulissant a l'interieur 


du profile sur des organes de roulement maintenus 
emprisonnes dans ce dernier par les demi-prof ils en C, 
une extremite du lien souple correspondant etant atta- 
chee a ce chariot. 

Ainsi, du fait que les organes de roulement 
du chariot faisant partie du support des charges 
restent emprisonnes a l'interieur d ' un profile de 
guidage s ' etendant le long de la paroi du vehicule et 
fixe- a celle-ci , - les supports ne peuvent s'ecarter de 
la paroi du vehicule si celui-ci est incline. 

De plus, cet appareil est simplifie par 
rapport a l'appareil anterieur rappele ci-dessus, no- 
tamment par la suppression de l'entretoise rigide 
entre les supports des charges. 

D 'autres particularity et avantages* de : 
1' invention apparaitront au cours de la description 
qui va suivre, faite en reference aux dessins annexes 
qui en illustrent un mode de realisation a titre 
d'exemple non limitatif : 

la Figure 1 est une vue en perspective 
d'une forme de realisation de l'appareil de manuten- 
tion conforme a l l invention, monte sur une camion- 
nette ; 

la Figure 2 est une vue en coupe et ele- 
vation partielle de I'arriere de l'appareil, montrant 
l'un des supports dispose sur le toit du vehicule et 
verrouille dans cette position; 

la Figure 3 est une vue analogue a la Fi- 
gure 2 montrant le support de charge en cours de des- 
cente, au moment ou il bascule du toit vers la paroi 
laterale du vehicule (ou vice-versa) ; 

la Figure 4 est une vue en perspective 
partielle, a echelle agrandie, de la partie inferieure 
d'un support de charge et de son profile de guidage et 
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de support; 

la Figure 5 est une vue en perspective 
partielle d'un support de charge de l'appareil selon 
1' invention; 

5 - la Figure 6 est une section suivant 6-6 de 

la Figure 2. 

L'appareil de manutention represents aux 

dessins est destine a hisser des charges telle que par 

exemple une echelle double non representee, sur le 
10 toit 1 d'un vehicule 2 du genre camionnette ou four- 

gonnette . 

Cet appareil comprend une barre 3 disposee 
sur le toit 1 et s * etendant parallelement a 1 ' axe 
longitudinal du vehicule, d'une extrSmite a 1' autre de 

15 celui-ci, des moyens d ' entrainement en rotation de la 
barre 3 (treuil ou similaire) places a l'arriere du 
vehicule 2, au moins deux liens souples 4 pouvant 
s'enrouler ou se derouler autour de la barre 3 sous 
1* action des moyens d ' entrainement , au moins deux 

20 supports 5 de reception d'une charge, fixes aux 
extremites des liens souples 4, et des moyens de gui- 
dage des supports 5, s' etendant sur le toit 1 ainsi 
que le long d'une paroi laterale 6 du vehicule 2 et 
fixes a celle-ci. 

25 La barre ou tige 3 est supportee a ses deux 

extremites par des dispositifs 7 realises de fa^on 
connue en soi, et comportant des socles 8 d'appui 
fixes a la partie centrale du toit 1, a chaque ex- 
tremite de celui-ci. Ces dispositifs 7 comprennent 

30 done des moyens d * entrainement en rotation de la barre 
3 et par consequent d ' enroulement et de deroulement 
des liens souples ou sangles 4 autour de celle-ci, 
grace a une tringle manuelle ou electrique, de forme 
ronde et non contondante non representee, dont l'ex- 
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tremite peut etre engagee dans un crochet 9 du dis- 
positif arriere 7. 

Les moyens de guidage des supports 5 sont 
des profiles 11 partant de chaque dispositif 7 et 
s'etendant au-dessus du toit 1, puis le long de la 
paroi laterale 6 a laquelle ils sont fixes par exemple 
par leurs parties terminales 11a, de maniere appro- 
priee (vis ou boulons). Chaque profile 11 a une sec- 
tion "transversale en U presentant un fond 12 legere- " 
ment incline sur le toit 1 et parallele a la paroi r 
laterale 6, et deux branches 13 dont les extremites 
sont coudees sensiblement a angle droit en formant des 
rabats 14 dont les bords sont distants d'un intervalle 
determine d (Figure 4). Ainsi le fond 11, les deux 
branches 13 et leurs rabats 14 forment ensemble .deux ■ 
demi-prof ils en C tournes 1 ' un vers 1* autre, dont les 
extremites superieures sont fixees de maniere appro- * 
priee aux dispositif s 7. * ■ . 

Chaque support 5 comporte une' piece allongee 
15 forraee par un profile en U renverse et dimensionne 
de maniere a pouvoir chevaucher le profile 11. Chaque 
support 5 comprend egalement un chariot 16 articule 
sur la piece 15 autour d ' un axe transversal 17. Ce 
chariot 16 a une largeur inferieure a 1* intervalle d 
entre les bords des rabats 14 afin de pouvoir etre 
monte coulissant a l'interieur du profile 11, a 
1* exception d'une partie 16a saillant entre les rabats 
14 et portant l'axe 17. 

De part et d' autre de l'axe 17, les extremi- 
tes des chariots 16 sont chacune munies d'une paire 
d'organes de roulement constitues par des roulettes 18 
montees sur des axes 19 et prenant appui sur le fond 
12, sous les rabats 14. Ainsi, les roulettes 18 de 
chaque chariot 16 sont maintenues emprisonnees a 1 ' in- 
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terieur du profile cor respondant 11 par les deux demi- 
profils en C, les rabats 14 les empechant de s'echap- 
per du profile 11. II en resulte que les supports 5 ne 
peuvent s'ecarter des profiles 11 et par consequent de 
la paroi laterale 6 du vehicule. Par ailleurs, une 
extremite de chaque sangle 4 est attachee a une partie 
terminale du chariot associe 16, et son autre extre- 
mite est fixee a un manchon 21, solidaire de 1 ' extre- 
mite de la barre 3 et muni d ' un came 21a dont' le role 
sera explique ci-apres. 

Chaque piece allongee 15 est munie a ses 
extremites d 1 elements de roulement tubulaires 22, 23 
dimensionnes pour prendre appui sur la surface supe- 
rieure des rabats 14, 1 'element inferieur 22 etant 
pourvu de joues terminales 24 de guidage et de main- 
tien le long des cotes 13 du profile 11. Les galets de 
roulement 22, 23 sont respect ivoment montes sur des 
axes dont les extremites sont fixces aux deux cotes du 
profile 15 par exemple par des ecrous 26. 

Les galets 22 sont coupes en leur centre en 
22a afin de faciliter leur roulement, compte tenu du 
frottement des joues 24 sur les cotes 13 des profiles 
1 1 . 

Enfin, chaque support de charge 5 est com- 
plete par un organe 27 d'accrochage d ' une charge, ar- 
ticule sur la piece allongee 15 autour d'un axe X-X 
(Figure 5) sensiblement parallele a la piece 15. Plus 
precisement, dans 1' exemple decrit, l'organe 27 est 
constitue de maniere connue en soi par un bras presen- 
tant une extremite exterieure coudee 27a pour retenir 
les charges, et dont 1' autre extremite est articulee 
autour de 1 ' axe X-X sur une plaque 28 fixee aux cotes 
de deux equerres 29 elles-memes fixees a la piece 15. 
Bien entendu, 1' organe 27 peut etre monte sur la piece 
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15 de toute autre maniere appropriee, dans la mesure 
ou il reste articule autour de l'axe X-X. 

Les supports 5 sont de maniere connue en 
soi, munis de liens 10 de fixation de la charge ac- . 
crochee sur les organes 27. 

Enfin, I'appareil est complete, au niveau de 
chaque dispositif 7, par un crochet 20 de verrouillage 
automatique du support 5 associe, lorsque celui-ci est 
hisse sur le toit 1, cooperant avec une extremite • 
saillante 30 de l'axe de 1' element de roulement 23. 

Le mode d ' utilisation de l'appareil qui 
vient d'etre decrit se comprend aisement. 

Les liens souples 4 etant completement de- ^- - 
roules (Figure 1) , les ..supports, 5 sont'^ehXpositioh^^J^M^;^^, 
basse, prets a recevoir une /• -charge - telle y^qu^une^ 
echelle double, prenant appui sur les organes 27 v et • ^ -*t\* : 

attaches par les liens 10. Lorsque ce c har g eme n t s t > : 4f c£" :^ 1 '.(^I^I' 
effectue, l'operateur manoeuvre la tr ingle de commande 
des dispositif s 7 de mise en rotation de la barre 3, 
afin d'enrouler les sangles 4 autour des manchons 21. 
Au cours de la montee des supports 5 le long de la pa- 
roi 6, les roulettes 18 restent emprisonnees a l'in- 
terieur.des profiles 11 grace a leurs demi-sections en 
C, tandis que les elements tubulaires 22, 23 roulent 
sur les rabats 14, 1' ensemble etant guide par les 
joues 24 et par les cotes du profile 15. 

Lorsque les axes 17 arrivent au niveau du 
toit 1 (Figure 3), les supports 5 basculent autour des 
axes 17, puis reprennent appui sur les rabats 14, au- 
dessus du toit 1. En fin d ' enroulement des sangles 4 
(Figure 2), les crochets 20, places lateralement aux 
extremites des profiles 11, sont soulev^s par les ex- 
tremites saillantes 30, puis se rabattent sur celles- 
ci et assurent ainsi le verrouillage automatique des 


2623485 


supports 5 et de leurs charges sur le toit 1 . 

Pour redescendre les supports 5 et leurs 
charges, on manoeuvre la tringle en sens inverse du 
precedent. Cette tringle entraine en rotation les man- 

5 chons 21 et la barre 3 par 1 1 intermediaire du treuil, 
de sort- que les carries 21a relevent les crochets 20 
qui liberent les supports 5, lesquels peuvent alors 
entamer leur descente . 

II y a lieu de noter que grace aux cames 

10 21a, il est possible de disposer des crochets 20 de 
verrouillage en place des supports 5 et de leurs 
charges, a 1 ' avant et a l'arriere du toit 1, ce qui 
garantit une parfaite tenue des supports 5 avec leurs 
-charges, et la securite en cas de rupture d ' une sangle 

15 4. 

Cet appareil comporte moins de pieces que 
l'appareil anterieur du brevet mentionne precedemment 
et est done d ' un prix de revient inf erieur . De plus, 
si le vehicule 2 stationne sur une voie inclinee en 

20 etant incline vers 1 ' avant ou vers l'arriere ou late- 
ralement, les supports 5 et leur chargement ne peuvent 
s'ecarter de la paroi 6 du vehicule. 

Par ailleurs, le montage pivotant des orga- 
nes d'accrochage 27 leur permet de s'ecarter sous 

25 l'effet d'un choc, par exemple avec un cycliste. 

Enfin, il convient de noter que les dispo- 
sitifs 7 sont montes de preference sur les cotes de 
leurs socles de suppport 8, afin de permettre le mon- 
tage d'un second appareil de manutention similaire a 

30 celui qui vient d'etre decrit, sur la seconde moitie 
du toit 1 et sur la seconde paroi laterale du vehicule 
2. En variante egalement, la barre 3 peut etre ronde 
et ses extremites constitutes par les manchons 21. 
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REVINDICATIONS 
1 - Appareil de manutention destine a hisser 
des charges sur le toit (1) d'un vehicule (2), compre- 
nant une barre (3) disposee sur le toit, s * etendant 
parallelement a 1 ' axe longitudinal du vehicule (2) et 
associee a des moyens d ' entrainement en rotation pla- 
ces a 1'arriere du vehicule, au moins deux liens sou- 
ples (4) pouvant s'enrouler ou se derouler autour de 
la barre (3) sous l'action des moyens d ' entrainement , 
au moins deux supports (5) de reception d'une charge 
fixes aux extremites des liens souples (4), et des 
moyens (11) de guidage des supports (5), s* etendant 
sur le toit ainsi que le long d'une paroi lat6rale (6) ^ 
du vehicule et fixes 4 celle-ci, caract6ris6 en^fqile^ 
les moyens de guidage sont des profiles (11) a section^ 
tranversale en U dont les branches (13) sont coud^es 
en rabats (14) sensiblement a angle droit, afin de 
former deux demi-prof ils en C (12, 13, 14), tournes 
l'un vers I'autre, et dont les bords sont distants 
d'un intervalle determine (d), et chaque support de 
charge (5) comporte une piece allongee (15) ainsi 
qu'un chariot (16) articule sur cette piece (15), 
monte coulissant a l'interieur du profile (11) sur des 
organes de roulement (18) maintenus emprisonnes dans 
ce dernier par les demi-profils en C (12, 13, 14), une 
extremite du lien souple (4) correspondant etant atta- 
chee a ce chariot (16). 

2 - Appareil selon la revendication 1, ca- 
racterise en ce que le chariot (16) du support (5) est 
articule entre ses extremites sur la piece allongee 
(15) et lesdites extremites sont equipees de roulettes 
(18). 

3 - Appareil selon I 1 une des revendications 
1 et 2, caracterise en ce que la piece allongee (15) 
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est munie a ses extremites d* elements de roulement 
(22, 23) sur les rabats (14) des demi-profils en C 
(12, 13, 14). 

4 - Appareil selon 1 1 une quelconque des re- 
vendications 1 a 3, caracterise en ce que chaque sup- 
port de charge (5) comporte un organe (27) d'accrocha- 
ge d'une charge articule sur la piece allongee (15) 
autour d'un axe (X-X) parallele a ladite piece. 

5 - Appareil selon 1 * une des revendications 
3 et 4, caracterise en ce que certains (22) des ele- 
ments de roulement sont coupes en leur centre pour 
faciliter le roulement sur les profiles (11). 

6 - Appareil selon 1 * une des revendications 
1 a 5, caracterise en ce que les extremites de la 
barre (3), formees par exemple par des manchons (21), 
sont pourvues de cames (21a) de relevage de crochets 
(20) de verrouillage des supports (5) sur le toit du 
vehicule . 
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